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VEREINA DOPRAVA A PRINOSY INTEGROVANEHO DOPRAVNEHO SYSTEMU (IDS)

Banskobystricky
samospravny kraj

« 655 000 obyvatelov
« 516 obci
« 13 okresov

Verejnu dopravu
v kraji zaistuje

. Zelezni¢na spolocnost Slovensko,
a.s. [ZSSK)

« V pravidelnej primestskej auto-
busovej doprave na Uzemi Bansko-
bystrického samospravneho kraja
pbsobia v su¢asnosti dve dopravné
spoloc¢nosti: Slovenska autobusova
doprava Zvolen, a.s. a Slovenska
autobusova doprava Lucenec, a.s.

« Celkovo 15 vydanych dopravnych
licencii pre autobusovu dopravu

- Vlastna mestska doprava (MHD]
ma 6 miest, ktoré maju celkovo
219 000 obyvatelov a tvori 33 %
kraja (Banska Bystrica, Zvolen,
Ziar nad Hronom, Brezno, Lu¢enec,
Rimavska Sobota]

Sucasny stav verejnej
dopravy v Bansko-
bystrickom kraji

« Subehy autobusovej a vlakovej
regionalnej dopravy

- Cestujuci musia platit osobitny
listok v kazdej dopravnej spoloc-
nosti

« Trvaly pokles cestujucich v regio-
nalnej autobusovej doprave

(v rokoch 2007 - 2014 pokles o 32 %)

Prehlad poctu prepravenych oséb v regionalnej autobusovej doprave
na izemi BBSK za obdobie 2007 - 2014

40.0
35.0
300
25.0
20.0
15.0
10.0

5.0

0.0

2007 2008 2009 2010

20m 2012 2013 2014




LUNTER PRE DOBRY KRAJ

03

Dédvody integracie
verejnej dopravy

« Zjednodusenie cestovania pre
obyvatelov kraja aj navstevnikov
regionu - moznost cestovania

s jednym cestovnym listkom
vlakom aj MHD.

« Odstranenie subeznych vlakovych
a autobusovych spojov [vlaky

a autobusy by mali zacat spolupra-
covat, nie si konkurovat].

- Lepsie vyuZitie verejnych pro-
striedkov pre zlepSenie dopravnej
obsluhy celého kraja.

« ZvySenie poctu prepravenych
cestujucich vo verejnej doprave.

Zahajenie integracie
verejnej dopravy

« Zalozenie krajského organizatora
verejnej dopravy (potreba rozhod-
nut o pravnej forme - prispevkova
organizacia/obchodna spolo¢nost/
ina).

« UrCenie kompetencii krajského
organizatora - za ¢o vSetko bude
zodpovedny [zmluvy s dopravcami,
tarify, rozdctovanie trzieb, vybave-
nie cestujucich, cestovné poriadky,
atd').

- Stanovenie organizacnej Struktury.

« Prijem personalu.
- Zahajenie ¢innosti (zahajenie
vyjednavani o zapojeni dopravcoy,
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miest a obci do systému IDS).

« Spustenie webu (informécie pre
cestujucich, informacie o IDS, ces-
tovné - tarifné a prepravné pod-
mienky, mapy, informacie

o vylukach a vynimkach a dalsie).

Harmonogram
integracie verejnej do-
pravy v Banskobystric-
kom kraji

« Postupné rozclenenie kraja na
jednotlivé spadové oblasti, ktoré
maju vzajomné dopravné vazby

a historicky tvorili kompaktné
uzemie. Integracia verejnej dopravy
by potom mala prebiehat po tychto
celkoch.

« Integracia prvého funkéného
celku, vratane optimalizacie liniek
autobusovej dopravy, s cielom zlep-
it dopravnu obsluhu Uzemia,
obmedzit subezné autobusy

a lepsie previazat autobusové spoje
so zelezni¢nou dopravou je mozné
v ¢asovom horizonte 8 mesiacov.
Tzn., zahdjenie prvej fazy IDS je
mozné od decembrovej zmeny
cestovného poriadku 2018/2019. Na
optimalizovanych linkach zarade-
nych do IDS je potom mozné zahdjit
pripravy na vyberové riadenie
autobusového dopravcu na takom-
to prevadzkovo ucelenom Uzemi

VEREINA DOPRAVA A PRINOSY INTEGROVANEHO DOPRAVNEHO SYSTEMU (IDS)

s cielom uzavriet nové zmluvy,
pripadne definovat nové standardy
kvality. Predpokladana doba trvania
celého procesu je dva az tri roky.
Terminy pre zahajenie pripravy
vyberového riadenia na autobuso-
vych dopravcov je potrebné zvolit

s ohladom na terminy platnosti
sucasnych zmluv.

- DalSie rozsirovanie integracie by
malo prebiehat po mensich celkoch,
najvhodnejsie do velkosti maximal-
ne 40 az 50 tisic obyvatelov alebo
do 40 az 50 obci, ktoré je mozné

do IDS pridavat niekolkokrat rocne.
NajlepSie v terminoch zmeny ces-
tovnych poriadkov na Zelezniciach,
zacCiatkom skolského roka a pod.

1. faza integracie dopravy

Parametrom na urcenie celkov by
mala byt prevadzkova dopravna

a ekonomicka previazanost

uzemia, preto nie je vhodné presne
kopirovat napr. hranice jednotlivych
okresov. DoleZita je predovsetkym
spadovost Uzemia pre dennu do-
chadzku, teda subor obci, z ktorych
prevazuje dochadzka do konkrétneho
spolo¢ného osidlenia mesta, a toto
celistvé Uzemie naraz zaradit do IDS.

« Integraciu celého uzemia kraja je
mozné uskutocnit v postupnych,
priblizne dvanastich krokoch, tak,
aby boli nasledne do IDS pridavané
dalSie oblasti. Integracia celého kraja
by mala byt dokonéena v horizonte
4 az 5 rokoch.

S0 km
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2.faza integracie dopravy

3. faza integracie dopravy

VEREINA DOPRAVA A PRINOSY INTEGROVANEHO DOPRAVNEHO SYSTEMU (IDS)

4.faza - dokoncenie integracie dopravy

na celom uzemi

2Zarnovica

16

Banska Stiavnica

23
Krupina
45

Vefky Krtis

Definicie tarify
a sposobu vybavenia
cestujucich

- Bude potrebné zvolit tarifu alebo
vybrat vhodnu kombinaciu (kilo-
metrovy, zonovy, zénovo relacny,
¢asovy listok] a vytvorit cennik pre
jednotlivé jazdy aj pre dlhodobé
predplatné cestovné listky. Cestov-
né v ramci IDS by malo byt vzdy

o nieco lacnejSie, nez sucet samos-
tatne zakupenych cestovnych list-

40

Reviica

kov, dopravcom odpadaju naklady
spojené s predajom cestovného
listka pre kazdu jazdu zvlast.

« Bude potrebné vhodne zvolit
pripadné zony - najma tak, aby ludia
pri cestovani na rovnakej trase vla-
kom alebo autobusom prechadzali
cez rovnaké zény a vdaka tomu
mohli neobmedzene vyuzivat na
jeden cestovny listok oba dopravné
mody podla svojich dopravnych
potrieb.
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« Zvolit spésob odbavenia cestu-
jucich (papierové cestovné listky,
Cipové karty IDS, bankové karty,
bezkontaktné platby mobilom

s pomocou NFC technoldgie, a pod.)
a tomu prispésobit odbavenie ces-
tujucich vo vozidlach a zaistit clea-
ringové centrum pre rozuctovanie
trzieb. Je mozné zvolit kombinaciu

i niekolkych systémov sucasne. Na
zriadenie Sikovnych vybavovacich
systémov by malo byt mozné vyuzit
spolufinancovanie z eurdpskych
fondov.

Optimalizacia
autobusovej dopravy

« Spolocne s tarifnou integraciou je
potrebné zmenit dopravnu obsluhu
v oblasti zapojenej do integrované-
ho systému tak, aby bola prevadzka
¢o najefektivnejsia.

« Cielom optimalizacie autobusovej
dopravy by malo byt:

» odstranenie subehu autobuso-
vych a vlakovych spojov,

aby v rovnakom case neSiel vlak

i autobus po rovnakej trase,

» zlepSenie previazanosti autobu-
sovych a vlakovych liniek,
garantované prestupy medzi vlakmi
a autobusmi podla cestovného
poriadku,
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» posilnenie autobusovych spojov
v oblasti mimo Zeleznic¢nej trasy,

» pripadné posilnenie vlakovych
spojov na hlavnych trasach pre
zaistenie lepSej naviazanosti medzi
vlakmi a autobusmi alebo pre roz-
Sirenie dopravnej obsluhy v ramci
celého dna [napr. pridanie ve¢ernych
alebo rannych spojov].

Optimalizacia
Zeleznicnej dopravy

« Rozsah dopravy je zavisly na
financovani rozpoctu Ministerstva
dopravy a vystavby SR.

« Je mozné vyjednavat o Casovej
polohe vlakov a o pocetnosti ich
zastaveni.

« RozSirenie poctov vlakovych
spojov je mozné urobit vlastnou
objednavkou drahovej dopravy

nad ramec objednavky zo stra-

ny $tatu (Ministerstva dopravy),

a to v rdmci ponukového riadenia
alebo priamym zadanim zmluvy

o sluzbach vo verejnom zaujme

v sulade s legislativou EU [Na-
riadenie Eurépskeho parlamen-

tu a Rady (ES) ¢.1370/2007 z 23. ok-
tobra 2007 o sluzbach vo verejnom
zaujme v Zelezni¢nej a cestnej
osobnej doprave). Je mozné o tomto
vyjednavat ako so ZSSK, tak aj pri-
padne s inymi dopravcami.

VEREINA DOPRAVA A PRINOSY INTEGROVANEHO DOPRAVNEHO SYSTEMU (IDS)

Financovanie rozsahu
objednavky verejnej
dopravy

« Uspory vznikni obmedzenim
subeznych autobusov a vlakov, vda-
ka redukcii autobusovych spojov
iducich v rovnaky ¢as a rovnakym
smerom ako vlak.

- Tieto usporené autobusové kilo-
metre je mozné vyuzit pre:

» posilnenie primestskej autobu-
sovej dopravy jazdiacej do miest,
kde funguje MHD, kde regionalne
autobusy spolocne so spojmi MHD
vytvoria v meste jeden systém,

v ktorom bude mozné cestovat

s jednym cestovnym listkom za
rovnaké peniaze,

» posilnenie autobusovej dopravy
v odlahlych regidénoch, kde je vacsia
mobilita obyvatelstva, ale spoje tam
dnes chybaju, tym dbjde k zlepSeniu
dochadzky za pracou a zlepSeniu
naviazanosti na vlakovu dopravu,

» posilnenie vlakovych spojeni -
objednavka kraja nad rdmec objed-
nanej dopravy zo strany Minister-
stva dopravy.

Financovanie koordina-
tora integrovaného do-
pravného systému (IDS)

« Tuto organizaciu zriadenu krajom
bude financovat priamo krajsky
urad.

« Naklady na prevadzku by sa mali
pohybovat okolo 500 000 eur rocne,
v skutocnosti ale bude celkové
navysenie rozpoCtu na zaistenie
verejnej dopravy nizSie, pretoze:

» priblizne polovicu nakladov
tvoria mzdy - ¢astou zamestnancov
koordinatora IDS mézu byt zamest-
nanci presunuti odborom dopravy
z krajského uradu, ktorych mzdy

a dalSie spojené vydavky by krajsky
urad platil priamo,

» celkova vyska prevadzkovych
nakladov koordinatora IDS bude za-
visla na jeho kompetencii, Ci vSetko
bude riesit, pricom kompetencie
koordinatora IDS sa mézu postu-
pom ¢asu menit,

» rozsirovanie kompetencii ale ne-
znamena celkovy narast nakladoy,
len ich iné usporiadanie. Napriklad:
ak bude koordinator IDS zodpo-
vedny za tvorbu a zverejfiovanie
cestovnych poriadkov, potom bude
musiet sice zaplatit osoby, ktoré
budu tuto ¢innost vykonavat, ale
tuto c¢innost uz nebude musiet za-
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bezpecovat kazdy dopravca zvlast.
Vdaka tomu je mozné znizit naklady,
napr. autobusovym spolo¢nostiam
aim tak platit menej. Prinosom je,
Ze sa cestovné poriadky budu tvorit
spolo¢ne na jednom mieste, ¢o znizZi
naklady na ich tvorbu a zaroven
umozniich lepSie zostavovanie

v ramci celého kraja k spokojnosti
cestujucich.

DalsSie etapy rozvoja
integrovaného doprav-
ného systému

« Zriadenie centralneho dispecin-
gu pre zaistenie garantovanych
pripojov.

« Zriadenie infolinky pre cestujucich
(rie$enie mimoriadnych udalosti, za-
istenie informacii, preco spoj nejde,
informacie o meskaniach].

« Vytvorenie mobilnej aplikacie
(cestovné poriadky, on-line informa-
cie o polohe spoja, meskani, odjaz-
dové tabule, informacie o tarifach,
prepravné podmienky, atd.).

« Definovanie standardu kvality

v ramci IDS - nastavenie podmie-
nok, ktoré bude musiet dopravca
spinat, pokial sa bude uchadzat

o prevadzkovanie verejnej dopravy
v kraji - ide spravidla o definicie
komfortu (kdrenie, klimatizacia,
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typy sedadiel), informaéné systé-
my, pristupnost pre cestujucich so
zdravotnym postihnutim, kapacita
suprav a vozidiel, a pod. Rovnako
tak bude povinnost tuto kvalitu
zacat dodrziavat od urcitého vopred
stanoveného datumu. Pripadne je
mozné tuto kvalitu zacat pozadovat
v pripade prediZenia uz existujucej
zmluvy.

- Na zaklade planu dopravnej
obsluhy stanovit priority rozvoja
verejnej dopravy a pre ich naplhanie
formulovat konkrétne poziadavky
na Ministerstvo dopravy a vystavby
SR, a to poZiadavky na rozsirovanie
rozsahu dopravnej obsluhy verejnou
drahovou dopravou, ¢i poziadavky
na modernizaciu cestnej a zeleznic-
nej infrastruktury.

Prinosy integrovaného
dopravného systému

- LepSie vyuzitie verejnych financ-
nych prostriedkov na zaistenie
dopravnej obsluznosti kraja.

- Jednoduchsie cestovanie verejnou
dopravou - na jeden cestovny listok
vlakom, autobusom i MHD.

- Lepsia nadvaznost na prestupy
najma medzi autobusmi a vliakmi.

VEREINA DOPRAVA A PRINOSY INTEGROVANEHO DOPRAVNEHO SYSTEMU (IDS)

- ZlepSenie dopravnej obsluhy kraja
a zvySenie mobility obyvatelstva
(jednoduchsie dochadzanie za pra-
cou aj za vzdelanim).

« Zvysenie atraktivity verejnej
dopravy.

« ZvySenie poctu prepravenych ces-
tujucich vo verejnej doprave.
Znizenie dopravenej zataze na ces-
tach, zniZzenie poctu automobilov
prechadzajucich do miest, zlepSenie
kvality ovzdusia i celkovej kvality
zivota v mestach, mensia potreba
parkovacich miest.

« ZvySenie trzieb z cestovného
vdaka vacsiemu poctu preprave-
nych cestujucich.

« Centralnym riadenim a koordi-
naciou verejnej dopravy je mozné
dosiahnut nizZsie naklady na cCiastko-
vé Ukony [napr. tvorba cestovnych
poriadkov] a rovnako tak zvy3enie
celkovej kvality verejnej dopravy
ako sluzieb.

Zdroje:

[1] Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Banskobystrického samospravneho kraja

2015 - 2023

https://www.enviroportal.sk/eia/dokument/232753

[2] Zoznam dopravnych licencii vydanych BBSK, dostupné on-line na:
https://www.bbsk.sk/eSlu%C5%BEby/Doprava/Dopravn%C3%A9licencie/Zoznamdoprav-
n%C3%BDchlicenci%C3%ADvydan%C3%BDchBBSK.aspx
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